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PROPULSÃO

Ç Definição

É o ato de colocar um corpo em movimento através 
de uma força propulsora criada a partir de uma carga 
propelente que pode ser sólida, fluida ou radiante.

ÇCategoria

ïAspirada (air-breathing)

ïAutônoma (non-air-breathing)
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PROPULSÃO

Ç Princípio Básico

Lei de ação e reação de Newton (3ª Lei de Newton)
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PROPULSÃO

Ç Conservação de Momento Linear
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PROPULSÃO

Ç Conservação de Momento Linear
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PROPULSÃO
Ç Conservação de Momento Linear
ï Força Propulsiva não instalada

Tração ou Empuxo (Thrust) [N ou kgf ou lbf]

ï Força Propulsiva instalada
A força de arrasto se refere ao arrasto de atrito (D) da 
naceledo motor com a atmosfera
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PROPULSÃO

Ç Eficiência Propulsiva –

É a razão entre a potência propulsiva (tração versus 
velocidade da aeronave) pela potência total do motor.

A potência total do motor é dada pelo aumento de 
energia cinética do propelente ao passar pelo motor.
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Para o motor foguete, ou 
seja, propulsão autônoma: 
ά é zero e ά é a vazão

mássicade propelente.

ά é a vazão mássica de 

combustível  usada.
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PROPULSÃO

Ç Eficiência Propulsiva –

Considerando que a vazão de combustível é muito 
menor que a vazão de ar aspirado e desprezando o 
arrasto de atrito e de pressão, temos,

Para o motor foguete, 
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PROPULSÃO

Ç Eficiência Propulsiva –
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PROPULSÃO

Ç Eficiência Térmica –

É a razão entre a potência total do motor e a energia 
cedida pelo combustível usado

ÇEficiência Global

A potência propulsiva da aeronave pela energia 
cedida pelo combustível usado
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PROPULSÃO

Ç Consumo Específico de Combustível Ὓ

É a razão entre a vazão mássica de combustível e a 
tração (instalada ou não instalada)

Também é referido como TSFC(thrust specificfuel
consumption)
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PROPULSÃO

Ç Impulso Específico (Isp)

É a razão entre a tração e o peso de combustível 
ejetado do motor por unidade de tempo.
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Impulso Específico (Isp)
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Impulso Específico (Isp)
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PROPULSÃO

Ç Limites pela Altitude
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PROPULSÃO
Ç Métrica de 

Gabrielli-
von Kármán

Ç Potência de 
Tração 
Específica = 
(Potência/( 
Peso 
bruto*Velo-
cidade 
Máxima)
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PROPULSÃO

Ç Métrica de 
Gabrielli-von 
Kármán

Ç Potência de 
Tração Específica 
= (Potência/(Peso 
bruto*Velocidade 
Máxima)
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PROPULSÃO

Ç Métrica de 
Gabrielli-von 
Kármán

Ç Potência de 
Tração Específica 
= (Potência/(Peso 
bruto*Velocidade 
Máxima)
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Tipos de Motores

Motor a Hélice

Turbo-hélice
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Tipos de Motores

Turbofan

Propfan Embraer 
CBA 123


