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C Definicao
E o ato de colocar um corpo em movimento atraveés

de uma forca propulsora criada a partir de uma care
propelente que pode ser solida, fluida ou radiante.

C Categoria
I Aspirada &ir-breathing
I Autonoma fonair-breathing
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PROPULSAC é
C Principio Basico -

Lel de acao e reacdo de Newton (32 Lei de Newton
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C Conservacao de Momento Linear

I Forca Propulsiva nao instalada
Tracaoou EmpuxoThrus) [N ou kgf oubf]

|||||

Y aw aw (O 0)0
I Forca Propulsiva instalada

A forca de arrasto se refere ao arrasto de atrito (D) d
naceledo motor com a atmosfera

Y Y O
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CENTRO DE TECNOLOGIA DA MOBILIDADE S:.eja,, prOpUl,Sao, autonf)ma:
a ezeroead e avazao

HQO P U LSAdméssicaje propelente

G é avazamnassica de

C Eficiéncia Propulsiva- combustivelusada.

E a raz&o entre a poténcia propulsiva (tracdo versus
velocidade da aeronave) pela poténcia total do motc

N
W

A poténcia total do motor é dada pelo aumento de

energia cinética do propelente ao passar pelo motor.
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C Eficiencia Propulsiva-

Considerando que a vazao de combustivel € muito
menor que a vazao de ar aspirado e desprezando o
arrasto de atrito e de pressao, temos,
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C Eficiéncia Térmica-
E a razdo entre a poténcia total do motor e a energiz
cedida pelo combustivel usado

W
a 3Q
C Eficiencia Global

A poténcia propulsiva da aeronave pelzergia
cedida pelo combustivelsado
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C Consumo Especifico de Combustivl

E a razdo entre a vazdo massica de combustivel e a
tracao (instalada ou nao instalada)

a

v
~

Tambeém é referido comdSFQhrust specificfuel
consumption
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C Impulso Especificds)

E a razdo entre a tracdo e o peso de combustivel
ejetado do motor por unidade de tempo.
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Propulsion Performance
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- Hydrogen
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& - Hydrocarbon fuels
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C Limites pela Altitude

Ramjet
N rocket

\
Upper limit

turbojet /'=
turbofan

Lift (stall) limit

Orbital velocity

Altitude

Temperature
limit

Vo
Helicopter |

Upper-limit
urboprop © |
Limited by
aerodynamic
force loads

Upper-limit ..-r'l
piston engine I
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C Metrica de 2 s o) T Y I ks
Gabriellt = oo Ll Co NN
von Karman

C Poténcia de
Tracao
Especifica =
(Poténcia/(
Peso
bruto*Velo- g oocs
cidade
Maxima) T e e e e e e

Fr/

WER IN LBS-FT/S; W=WEIGHT IN LBS, V= SPEED
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Métrica de
Gabrielltvon
Karman

Poténcia de
Tracao Especifica
= (Poténcia/(Peso
bruto*Velocidade
Maxima)

£=Spedfic Tractive Force PAWV KW/ (tonnex g x m/s)
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C Métrica de o
Gabrielltvon
P P 10"
Karman

C Poténcia de
Tracao EspeC|f|
= (Poténcia/(Pest
bruto*VeIomdade
Maxima)

Sp@flc mctlve Power [kW/(tonne*g*m/s)]
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Tipos de Motores

Motor a Hélice

Prop Gearbox Compressor Turbine Exhaust

Cr(‘)mbustion
chamber
— U= Turbo-hélice
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High-pressure High-pressure
Fan COMpPressor turbine

High-pressure

Tipos de Motore:

Turbofan

Low-pressure Combustion Low-pressure Nozzle
COMpressor chamber turbine
Propfan Embraer

CBA 123
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